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บริษัท ทีแอลที
คอนซัลแตนส์ จำ�กัด

เอกส�รประช�สัมพันธ์ประกอบก�รประชุมกลุ่มย่อย
ครั้งท่ี 2 : มิถุนายน 2568

งานศึกษารูปแบบ
ออกแบบรายละเอียด

และจัดทำารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

งานยกระดับทางรถไฟ
ในเขตเมืองสระบุรี
เพื่อแก้ ไขปัญหาจราจร



คว�มเป็นม�โครงก�ร วัตถุประสงค์และขอบเขตง�น

 ปั จ จุ บั น แ น ว เ ส้ น ท า ง ร ถ ไ ฟ 
ใ น เ ข ต เ มื อ ง ส ร ะ บุ รี มี จุ ด ตั ด กั บ 
ถนนหลายแห่ง ส่งผลให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขัด ขณะเดียวกัน
รถไฟก็ ไม่สามารถใช้ความเร็ว 
ได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ
 จากการประชุมคณะกรรมการ
ร่วมภาครัฐและเอกชนเพื่อพัฒนา
แ ล ะ แ ก้ ไ ข ปั ญ ห า ท า ง เ ศ ร ษ ฐ กิ จ
จังหวัดสระบุรี  (กรอ.จ.สระบุรี ) 
ครั้งที่ 2/2561 เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม 
2561 ที่ประชุมจึงมีมติขอความ
อนเุคราะหก์ารรถไฟแหง่ประเทศไทย
ให้พิจารณาศึกษาความเหมาะสม/ 
ความเป็นไป ได้ และแนวทางการ
ดำ า เ นิ น ก า ร ย ก ร ะ ดั บ ท า ง ร ถ ไ ฟ 
รางคู่เดิม เพื่อแก้ปัญหาการจราจร
ติดขัดในเขตชุมชนเมือง นำาไปสู่  
การแก้ ไขปัญหาและบรรเทาความ
เดือดร้อนของประชาชน

ศึกษารูปแบบทางด้านวิศวกรรม โดยการพิจารณารูปแบบ
การก่อสร้างโครงสร้างในช่วงที่เป็นจุดตัด เช่น โครงการ
รถไฟความเร็วสูง และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่จำาเป็น 
ให้สอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศ และสภาวะแวดล้อม 
ในปัจจุบัน และจัดทำารายงานการศึกษารูปแบบการก่อสร้าง 
ที่มีความเหมาะสมของโครงการ ออกแบบเพื่อเชื่อมโยง 
ระบบและโครงสร้างพ้ืนฐานร่วมกับระบบการขนสง่รูปแบบอืน่ 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพให้ครบถ้วนสมบูรณ์

สำ า ร ว จ  อ อ ก แ บ บ ร า ย ล ะ เ อี ย ด ท า ง ด้ า น วิ ศ ว ก ร ร ม 
และสถาปัตยกรรม ประมาณราคาค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง
และจัดทำาเอกสารประกวดราคาเพื่อการก่อสร้าง รวมทั้ง 
การวางแนวเส้นทาง กำาหนดแนวเขตทาง การวางรูปแบบ 
โ ค ร ง ส ร้ า ง ใ น ช่ ว ง ที่ เ ป็ น จุ ด ตั ด กั บ โ ค ร ง ก า ร อื่ น 
เสนอโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจำาเป็น ออกแบบเพ่ือเช่ือมโยงระบบ 
และโครงสร้างพื้นฐานร่วมกับระบบการขนส่งรูปแบบอื่น 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และจัดทำารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Impact Assessment : EIA) 

ประโยชน์ที่ค�ดว่�จะได้รับ

ระยะเวลาดำาเนินงาน 360 วัน (ส.ค. 2567 - ส.ค. 2568)

 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 330 360
ระยะเวลา (วัน)

ลำาดับที่           รายการ

เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาจราจร 
และบรรเทาความเดือดร้อน 
ของประชาชนในเขตชุมชน 
เมืองสระบุรีอย่างบูรณาการ

เ กิ ด ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย 
ชว่ยลดอบุตัเิหต ุดว้ยการ
ออกแบบแก้ปัญหาจุดตัด 
ท า ง ร ถ ไ ฟ กั บ ถ น น 
เป็นทางต่างระดับ

การเดินรถไฟมีความ
รวดเร็ว ไม่ต้องหยุด
ชะลอในช่วงที่เดินรถไฟ 
ผ่านจุดตัดทางรถไฟ

1 งานศึกษาข้อมูลรายละเอียด
 ของรูปแบบเบื้องต้น

2 งานสำารวจ ออกแบบรายละเอียด 
 (Detail Design) และจัดทำาเอกสาร
 ประกวดราคา

3 งานศึกษาและจัดทำารายงานการ
 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 (Environmental Impact 
 Assesment : EIA)

4 การมีส่วนร่วมของประชาชน
  และการประชาสัมพันธ์



 ครอบคลุมประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียของโครงการในรัศมี 500 เมตร ครอบคลุมพื้นที่บางส่วน               
ใน 5 ตำาบล 1 อำาเภอ 1 จังหวัด ได้แก่ ตำาบลปากเพรียว ตำาบลนาโฉง ตำาบลโคกสว่าง ตำาบลตะกุด 
และตำาบลตลิ่งชัน อำาเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี

 ออกแบบแนวเส้นทางของโครงการ
เป็นรถไฟทางคู่ เริ่มต้นที่ กม.110+215 
บริ เวณสะพานข้ามทางรถไฟถนน 
เลี่ยงเมืองสระบุรีฝั่งตะวันตก (ทางหลวง 
แผ่นดินหมายเลข 362) เป็นทางรถไฟ
ระดับพื้น มุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออก 
 ก่อนจะยกระดับข้ามผ่านจุดตัดที่ 1 
ถนนพหลโยธิน (ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 1) จุดตัดที่  2 ถนนพิชัย
รณรงค์สงคราม ซอย 1 และจุดตัดที่ 3 
ถนนทางเข้าศูนย์ราชการฯ 
 จากนั้นจะลดระดับลงสู่ระดับพื้น  
ไปสิน้สดุโครงการท่ี กม.117+215 บรเิวณ 
สะพานข้ามทางรถไฟ ถนนเลี่ยงเมือง 
สระบรุดีา้นตะวนัออก (ทางหลวงแผน่ดนิ 
หมายเลข 362)

 ทั้งนี้ แนวเส้นทางรถไฟยกระดับของโครงการจะซ้อนทับกับพื้นที่ชานบรรทุกทหาร (Military Platform) 
ที่ตั้งอยู่บริเวณสถานีสระบุรี จึงจำาเป็นต้องรื้อย้าย โดยการพิจารณาพื้นที่ที่ เหมาะสมสำาหรับก่อสร้าง 
ชานบรรทุกทหารแห่งใหม่ ได้ข้อสรุปให้ก่อสร้างที่บริเวณสถานีชุมทางหนองบัว

พื้นที่ศึกษ�โครงก�ร ก�รออกแบบโครงก�ร

รูปแบบแนวเส้นทางโครงการ

โครงสร้างทางวิ่งยกระดับทั่วไปของโครงการ

โครงสร้างชานชาลายกระดับของสถานีรถไฟสระบุรี 
(ก่อสร้างใหม่)

 รวมระยะทางของโครงการประมาณ 
7 กิโลเมตร



 ดำาเนินการศึกษาครอบคลุมในประเด็นที่สำาคัญ ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำาและนิเวศวิทยา
ทางน้ำา การคมนาคมขนส่ง การระบายน้ำาและควบคุมน้ำาท่วม เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้าย การแบ่งแยกชุมชน รวมถึง 
การท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ
 โดยผลจากการศึกษาจะนำาไปกำาหนดมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีความเหมาะสม เพื่อให้โครงการ
เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการน้อยที่สุด

 ก�รประชุมรับฟังคว�มคิดเห็นของประช�ชน (ก�รประชุมใหญ่) ครั้งที่ 1
 วันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ. 2567 ณ อาคารหอประชุมจังหวัดสระบุรี อำาเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี 

 ก�รประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 (ก�รประชุมกลุ่มแกนนำ�ท�งคว�มคิด/ผู้มีส่วนได้เสียในระดับตำ�บล)
 วันที่ 18 - 19 ธันวาคม พ.ศ. 2567 

 ก�รประชุมรับฟังคว�มคิดเห็นของประช�ชน (ก�รประชุมใหญ่) ครั้งที่ 2
 วันที่ 28 มีนาคม พ.ศ. 2568 ณ อาคารหอประชุมจังหวัดสระบุรี อำาเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี 

ก�รศึกษ�ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ก�รมีส่วนร่วมของประช�ชนและก�รประช�สัมพันธ์

 ดำาเนินงานตามระเบียบสำานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 
และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ของ สผ. ฉบับเดือนสิงหาคม 2566
 โดยกำาหนดให้มีการจัดประชุม 5 ครั้ง 

 ก�รประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2
 (ก�รประชุมกลุ่มแกนนำ�ท�งคว�มคิด/
 ผู้มีส่วนได้เสียในระดับตำ�บล)
 วันที่ 5 - 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568

 ก�รประชุมรับฟังคว�มคิดเห็นของประช�ชน
 (ก�รประชุมใหญ่) ครั้งที่ 3

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
คุณภาพอากาศ
การเพิ่มขึ้นของฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้ แก่  
การเปิดหน้าดิน การขนส่งวัสดุก่อสร้างด้วยรถบรรทุก

เสียงและความสั่นสะเทือน
เสียงและความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างอาจรบกวนการดำารงชีวิต 
ประจำาวันของประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ชุมชนใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ

เสียงและความสั่นสะเทือนจากการเดินรถอาจรบกวนการดำารงชีวิตประจำาวัน
ของประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ชุมชนใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ

คุณภาพน้ำาและนิเวศวิทยาทางน้ำา
การปนเปื้อนของน้ำาเสียหรือตะกอนดินจากพื้นที่ก่อสร้างและที่พักคนงาน 
ลงสู่แหล่งน้ำาผิวดิน

การปนเปื้อนของน้ำาเสียและของเสียลงสู่แหล่งน้ำาตามแนวเส้นทาง และบริเวณ
โดยรอบสถานี

การคมนาคมขนส่ง
การก่อสร้างอาจกีดขวางการจราจรในบริเวณพื้นที่โครงการ

การระบายน้ำาและควบคุมน้ำาท่วม
การก่อสร้างแนวเส้นทางรถไฟอาจกีดขวางการไหลของน้ำ า  หรือ 
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำาตามธรรมชาติ

เศรษฐกิจ - สังคม
ผลกระทบด้านการประกอบธุรกิจการค้าในบริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่
ก่อสร้าง ปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนในชุมชนกับเจ้าหน้าที่และคนงาน
ของโครงการ และผลกระทบด้านการเดินทางภายในชุมชนและระหว่างชุมชน

การโยกย้าย
การพัฒนาโครงการอยู่ในพื้นที่ เขตทางของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) ทั้งหมด อย่างไรก็ตาม ในบางช่วงของแนวเส้นทางจำาเป็นต้องมี 
การโยกย้ายบ้านเรือนที่อยู่ในเขตทาง

การแบ่งแยกชุมชน
การออกแบบรั้วกั้นตลอดแนวเส้นทาง อาจทำาให้การเดินทางไปมาหาสู่กัน
ของคนในชุมชนไม่สะดวก อีกทั้งเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรภายในชุมชน

การท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ
กิจกรรมการก่อสร้าง และรูปแบบโครงสร้างยกระดับของโครงการ 
อาจก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือบดบังทัศนียภาพของสถานที่สำาคัญ 
ที่อยู่ประชิดแนวเส้นทางโครงการ

• ปิดคลุมรถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้างอย่างมิดชิด
• ฉีดพรมน้ำาบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง
• กำาหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร 
 ต่ อ ชั่ ว โ ม ง ใ น พื้ น ที่ ก่ อ ส ร้ า ง  แ ล ะ ไ ม่ เ กิ น  60  กิ โล เมตรต่อชั่ ว โมง 
 เมื่อวิ่งผ่านพื้นที่ชุมชนเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
• จัดให้มีสถานที่ล้างทำาความสะอาดล้อรถบรรทุก

• ใช้เสาเข็มเจาะ
• ติดตั้งกำาแพงกั้นเสียงชั่วคราว
• จำากัดการใช้งานอุปกรณ์ก่อสร้างให้ทำางานไม่พร้อมกัน

• ออกแบบโครงสร้างฐานรากของทางให้ลดทอนความสั่นสะ เทือน 
 จากการเดินรถ

• จัดให้มีบ่อพักน้ำาเสียและระบบบำาบัดน้ำาเสีย
• กองดินและเศษวัสดุก่อสร้างต้องให้ห่างจากลำาน้ำา และทางระบายน้ำา 
 อย่างน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินไปกีดขวาง 
 การไหลของน้ำา

• ออกแบบให้มีระบบรวบรวมและบำาบัดน้ำาเสียและของเสียจากผู้ โดยสาร 
 ในขบวนตู้รถไฟ และกิจกรรมบริเวณสถานีรถไฟ

• จัดให้มีทางเบี่ยงชั่วคราวอย่างเหมาะสม 
• ดำาเนินการประสานกับหน่วยงานท้องถิ่นเพื่อพิจารณากำาหนดแผนการ 
 จัดการจราจรให้มีความสะดวก

• จัดให้มีสิ่งอำานวยความสะดวกในการระบายน้ำาเพิ่มเติมในบริเวณน้ำาท่วมขัง 
 ท่อระบายน้ำา รางระบายน้ำา คูระบายน้ำาข้างทางรถไฟ 
• ดำาเนินการประสานกับหน่วยงานท้องถิ่นไม่ให้กิจกรรมการก่อสร้าง 
 กระทบกับท่อระบายน้ำาหรือระบบสาธารณูปโภคอื่น ๆ ของท้องถิ่น

• ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
 และประชาชนรับทราบแผนก่อสร้างในช่วงต่าง ๆ
• เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับความเดือดร้อน 
 จากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็วที่สุด

• ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้ันตอนการโยกย้ายต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบ 
 เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับ

• ประชาสัมพันธ์ ให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างทราบถึง 
 แผนการก่อสร้างและต้องอำานวยความสะดวกให้สามารถสัญจรไป - มา 
 ระหว่างชุมชนได้ โดยการจัดทำา เส้นทางชั่วคราวหรือเปิดช่องทาง 
 ให้สามารถสัญจรได้ โดยต้องใช้เวลาในการดำาเนินการในบริเวณดังกล่าว 
 ให้สั้นที่สุด

• ออกแบบสถาปัตยกรรมอาคารสถานีโดยคำานึงถึงอัตลักษณ์ของท้องถิ่น
• ออกแบบโครงสร้างทางยกระดับรถไฟให้มีความผสมผสาน กลมกลืนกับ 
 สภาพภูมิทัศน์เดิม 



ช่องท�งก�รติดต่อ
ก�รรถไฟแห่งประเทศไทย
1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330

ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง
ศูนย์วางแผนและพัฒนาโครงการ
โทรศัพท์ : 0 2220 4750 โทรสาร 0 2220 4764

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มห�ชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230

ผู้ประสานงาน : นายณัฐวุฒิ ขำาเจริญ
 วิศวกรระบบราง
โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1325
อีเมล : natthawoot_k@team.co.th

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด 
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230

ผู้ประสานงาน : นางสาววิรดา เมืองเงิน 
 นักวิชาการด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน
โทรศัพท์ :  0 2509 9000 ต่อ 1401-5 ต่อ 135
อีเมล : wirada_m@team.co.th

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำ�กัด (สำ�นักง�นใหญ่)
128/212 อาคารพญาไทพลาซ่า ชั้น 19 ถนนพญาไท 
แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400

ผู้ประสานงาน : นายรัฐกร แก้วผนึก
โทรศัพท์ : 0 2129 3170
อีเมล : pandoralar+mhpmgroup@gmail.com
          

www.ยกระดับท�งรถไฟเมืองสระบุรี.com

Facebook.com/ยกระดับท�งรถไฟเมืองสระบุรี


